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Inquadramento normativo

La riforma del Trasporto Pubblico Locale (TPL), avviata
dal decreto legislativo n. 422/97, € stata recepita dalla
Regione Sardegna con la L.R. n 21 del 7 dicembre 2005
(Disciplina e organizzazione del trasporto pubblico
locale in Sardegna).

Competono alle province:

 La predisposizione e attuazione dei piani provinciali di
trasporto pubblico locale;

 L'espletamento delle procedure di gara per
I'affidamento dei servizi minimi;

* La stipula con I'aggiudicatario dei contratti di servizio e
la gestione amministrativa degli affidamenti.
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Servizi qualitativament

5‘3 Piano provinciale del Trasporto Pubblico Locale crimM



Direttive regionali

Indirizzi per la definizione dei servizi minimi:

- Razionalizzare i servizi e eliminare sovrapposizioni e duplicazioni dei
servizi;

» Sviluppare la progettazione di servizi nelle zone “a domanda debole” e
per le persone con ridotta capacita motoria.

- Costituire una struttura di offerta unitaria e integrata a livello regionale e
locale;

« Massimizzare I'integrazione fisica e funzionale tra le reti di trasporto
e assicurare un sistema di nodi di interscambio modale e di servizi;

 Garantire l'offerta per pendolarismo scolastico e lavorativo;

» Assicurare i collegamenti con i servizi socio-sanitari, amministrativi e
culturali di livello regionale e locale;

« Conseguimento di un indice di occupazione pari almeno al 50% dei
posti offerti; Riduzione della congestione del traffico, inquinamento
acustico e atmosferico.
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. Dimensione del TPL: Stato dell’offerta nella s.a
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Si evidenzia che:

1.TPL ancora dimensionato con
la “vecchia” delimitazione
provinciale;

2.Presenza di un elevato
numero di corse in
attraversamento, di livello
Interprovinciale e regionale;

3.Scarsa integrazione tra i due
sistemi principali di trasporto
pubblico (ferro e gomma);

4.Priva di qualsiasi
gerarchizzazione funzionale.
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La gerarchizzazione

La gerarchizzazione dei collegamenti e delle linee
consiste nel raggruppare i collegamenti in relazione
alle funzioni che sono chiamati a svolgere con
riferimento:

1.Aspetti territoriali
2.Aspetti trasportistici

3.Ai livelli ed alle tipologie della domanda da soddisfare.
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La gerarchizzazione territoriale

Individua i seguenti
collegamenti di competenza
provinciale:

1. Tra due o piu comuni della provincia
non in continuita urbana, (Ales - Cabras);

2. Tra uno o piu comuni con il relativo
capoluogo di provincia, (Bosa-Oristano;
Mogoro-QOristano);

3. Tra il territorio periferico della provincia
con quello di altre province confinanti,
(provincia di Nuoro, Abbasanta —
Macomer; provincia Medio Campidano,
San Nicold D’Arcidano — Guspini);




Gerarchizzazione trasportistica

Individua i collegamenti:

- PORTANTI con la funzione di raccogliere la domanda
lungo opportune direttrici di traffico a forte domanda di
mobilita e relazioni;

- DI ADDUZIONE con la funzione di raccolta e
distribuzione rispetto ai collegamenti portanti di livello
regionale e provinciale;

« DI TIPO LOCALE che mette in relazione tra loro comuni
non qualificati come poli.
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Gerarchizzazione trasportistica

Collegamenti portanti di
interesse regionale:

La rete ferroviaria Cagliari-
Oristano-Ozieri-Chilivani,
costituisce la rete portante di
livello regionale per |
collegamenti della provincia
di Oristano.
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Gerarchizzazione per tipologia di domanda

» Collegamenti di classe 1 - Servizi di linea dedicati

| collegamenti di classe 1 sono quei collegamenti che
hanno una domanda di spostamenti pendolari nella
fascia di punta del mattino maggiore di 50 e per i quali
possono istituirsi dei servizi dedicati con elevata qualita
di livello di servizio, possibilmente su ferro.
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Gerarchizzazione per tipologia di domanda

» Collegamenti di classe 2 - Servizi di linea non dedicatsi

| collegamenti di classe 2 sono quelli che presentano una
certa quota di domanda da soddisfare con servizi di
trasporto pubblico (domanda superiore agli 8
spostamenti pendolari) ma non sufficiente all’istituzione
di servizi dedicati (domanda inferiore ai 50 spostamenti).
Tali servizi ammettono fermate intermedie non e richiesta
una elevata frequenza e, in generale, l'uso della ferrovia.
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Gerarchizzazione per tipologia di domanda

 Collegamenti di classe 3 = Servizi a domanda debole

| collegamenti di classe 3 sono quelli in cui vi € una scarsa
domanda di trasporto pubblico (inferiore agli 8 spostamenti
nella fascia di punta) tale da non giustificare l'istituzione di
servizi convenzionali salvo che il collegamento non rientri
su itinerari utilizzati per il collegamento di altre coppie o/d;
In tal caso si potrebbero istituire delle fermate di accesso
lungo gli itinerari in transito.
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Proposta di riorganizzazione del TPL
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Proposta di riorganizzazione del TPL
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. Schema di

riorganizzazione dei servizi
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Corridoi di progetto

Corridoi di progetto

contenenti i

collegamenti

intraprovinciali e i
collegamenti

interprovinciali tra

aree periferiche

della provincia con »
quelle di un’altra

provincia.

0G

16




Elenco corridoi di progetto

* | collegamenti portanti sono:

1. Bosa — Cuglieri — Oristano (Corridoio rosa)

2. Comuni della Planargia Occidentale — Bosa (Corridoio fucsia)
3. Sedilo — Abbasanta — Oristano (Corridoio verde)

4. Neoneli — Abbasanta-Oristano (Corridoio marrone)

5. Neoneli/Samugheo — Fordongianus/Allai — Ollastra/Siamanna-
Oristano (Corridoio rosso-bianco)

@@93 Piano provinciale del Trasporto Pubblico Locale crr
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Elenco corridoi di progetto

* | collegamenti portanti sono:

6. Laconi — Albagiara — Mogorella — Villaurbana — Oristano
(Corridoio rosso)

7. Laconi — Ales — Mogoro — Uras — Oristano (Corridoio blu)
8. Zerfaliu - Solarussa — Siamaggiore — Oristano (Corridoio Viola)

9. Santulussurgiu—Bonarcado- Seneghe-Zeddiani-
Oristano/Abbasanta; (Corridoio Arancio)

10.Uras — San Nicolo Arborea —Terralba-Arborea- Oristano (
Corridoio giallo)

11. Cabras-Oristano (Corridoio turchese)
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Elenco corridoi di progetto

* | collegamenti di adduzione sono:

1. Bosa-Macomer (Corridoio fucsia)

2. Seneghe — Abbasanta (Corridoio verde)

3. Neoneli-Abbasanta (Corridoio marrone)

4. Samugheo — Busachi — Abbasanta (Corridoio rosso-bianco)
6. Ales — Uras (Corridoio blu)

7. San Nicolo D’Arcidano - Uras (Corridoio giallo)
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Elenco corridoi di progetto

| collegamenti locali sono:

1. Modolo-Magomadas- Flussio-Tinnura-Suni (Corridoio fucsia)
2. Sedilo-Aidomaggiore (Corridoio verde)

3. Neoneli-Ardauli-Tadasuni (Corridoio marrone)

4. Samugheo-Allai (Corridoio rosso bianco)

5. Albagiara - Usellus — Villaverde — Pau —Ales (Corridoio rosso)

Piano provinciale del Trasporto Pubblico Locale crir 20




Elenco corridoi di progetto

| collegamenti locali sono:

6. Ales - Curcuris - Simala - Gonnoscodina- Gonnostramatza-
Baradili — Baressa — Gonnosno (Corridoio blu)

7. Cuglieri —Riola Sardo — Baratili San Pietro (Corridoio arancio)

8. Palmas Arborea —Santa Giusta (Corridoio giallo)

; ,«2—&%
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Confronto numero di corse tra lo stato di fatto e lo
stato di progetto (ora di punta)
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250
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150

100

50

GIORNO MEDIO INVERNALE
B N° CORSE STATO DI FATTO M N°CORSE STATO DI PROGETTO
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Confronto numero di corse tra lo stato di fatto e lo
stato di progetto (ora di punta)

131

1407

120

100+

801

601

40

2017

SCOLASTICHE ORDINARIE
B N° CORSE STATO DI FATTO B N°CORSE PROGETTO
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Confronto per tipologie di corse tra lo stato di fatto e
lo stato di progetto (ora di punta)
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450
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250
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100

M Stato di fatto M Stato di progetto

Piano provinciale del Trasporto Pubblico Locale crir




Confronto numero di corse tra lo stato di fatto e lo
stato di progetto (giornaliero)
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Confronto per tipologie di corse tra lo stato di fatto e
lo stato di progetto (giornaliero)
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SCOLASTICHE ORDINARIE
B N° CORSE STATO DI FATTO B N°CORSE PROGETTO
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Confronto per tipologie di corse tra lo stato di fatto e
lo stato di progetto (giornaliero)
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Confronto Km annui tra lo stato di fatto e lo stato di
progetto (ora di punta)

2.235.362

2.500.000
2.000.000

1.430.442
1.500.000
1.000.000 -
500.000

0 \
STATO DI FATTO SCENARIO DI PROGETTO
RISPARMIO KM ANNO ORA DI PUNTA
STATO DI FATTO - SCENARIO DI PROGETTO
INTRAPROVINCIALI + INTERPROVINCIALI 804.920
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Ripartizione Km annui tra lo stato di fatto e lo stato di

progetto (ora di punta)

1.552.735

1.600.000 |
1.400.000
1.105.078
1.200.000
1.000.000 |
800.000
600.000
400.000

200000

0 /,// ‘/,/’/
STATO DI FATTO SCENARIO DI PROGETTO

B INTERPROVINCIALI B INTRAPROVINCIALI

RISPARMIO KM ANNO ORA DI PUNTA

STATO DI FATTO - SCENARIO DI PROGETTO

INTRAPROVINCIALI 447.657

INTERPROVINCIALI 357.263
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Confronto Km annui tra lo stato di fatto e lo stato di

progetto (giornaliero)

7.797.373

8.000.000

7.000.000 |

6.000.000 | 4.436.401
5.000.000 |
4.000.000
3.000.000 |
2.000.000 |

1.000.000

0 yd | \
STATO DI FATTO SCENARIO DI PROGETTO
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Ripartizione Km annui tra lo stato di fatto e lo stato di
progetto (giornaliero)

5.000.000
4.500.000
4.000.000
3.500.000
3.000.000
2.500.000
2.000.000
1.500.000
1.000.000
500.000
0o

4.725.599

3.519.260

B INTERPROVINCIALI

STATO DI FATTO SCENARIO DI PROGETTO

B INTRAPROVINCIALI

RISPARMIO KM ANNO GIORNO

STATO DI FATTO - SCENARIO DI PROGETTO

INTRAPROVINCIALI

1.206.339

INTERPROVINCIALI

2.154.633
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. Confronto tempi di percorrenza

CONFRONTO DEI TEMPI DI PERCORRENZA TRA STATO DI FATTO E PROGETTO |
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Confronto dei tempi di percorrenza tra lo stato di fatto
e di progetto della rete globale (ora di punta)

4416.26.06

4440.00.00

4320.00.00

4120.23.39
4200.00.00

4080.00.00

yd e
o o

3960.00.00 -

B STATO DI FATTO B STATO DI PROGETTO

La differenza dei tempi di percorrenza tra lo stato di fatto e lo scenario di
progetto e pari a 296 ore e 2 minuti
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Confronto dei tempi di percorrenza tra lo stato di fatto

e di progetto della rete intraprovinciale (ora di punta)

2280.00.00 2227.40.57

2160.00.00

2172.05.09

2040.00.00

B STATO DI FATTO B STATO DI PROGETTO

La differenza dei tempi di percorrenza tra lo stato di fatto e lo scenario di
progetto e pari a 55 ore e 35 minuti
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Confronto stato di fatto e di progetto-Coefficiente di saturazione:
corse scolastiche nell’ora di punta
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Rapporto ricavi/costi dell’estensione annua di tutti i
@ servizi

0,50 -

0,32

0,25
mSTATO DIFATTO

B STATO DI PROGETTO

0,00

Il rapporto ricavi/costi si attesta su valori pari a 0,25 nello stato di fatto, 0,32
nella soluzione di progetto
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Punti di forza della proposta progettuale

» Miglioramento dell'integrazione gomma-ferro mediante
interscambio a Uras, Marrubiu, Oristano e Abbasanta;

* Riduzione del numero di corse
(ora di punta -35 corse; intera giornata -99 corse);

 Riduzione dei tempi di percorrenza nei viaggi verso
Oristano e Cagliari;

 Riduzione del tempo di percorrenza globale della rete
(-296h 2min);

@93 Piano provinciale del Trasporto Pubblico Locale criMM
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Punti di forza della proposta progettuale

 Riduzione km anno riferiti all'ora di punta
(intraprovinciali — 447.657 km; interprovinciali
-357.263 km);

 Riduzione km anno riferiti all'intera giornata
(intraprovinciali -1.206.339 km; interprovinciali
-2.154.633 km);

 Nella riorganizzazione dei servizi sono stati inseriti
collegamenti assenti nello stato di fatto

Gl o . .
‘G} Piano provinciale del Trasporto Pubblico Locale crir %



Il processo metodologico: Fase Iniziale

Analisi del contesto territoriale

Analisi della domanda di mobilita intercomunale

— A)
— B)
— C) Analisi dell’offerta dei servizi di trasporto collettivo
— D) Indirizzi politici

— E)

Modellizzazione del sistema del TPL

7 ;—&% . . . .
) Piano provinciale del Trasporto Pubblico Locale criM
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a) Analisi contesto Territoriale

1.
2.
3.

© N O O

Una provincia mediamente popolata (168.600 persone)
Una provincia che presenta una bassa densita abitativa

Una provincia in calo demografico del 2.9% nel
decennio 1991-2001

Una provincia in lieve crescita demografica 0.4% (2001-
2005)

Alto indice di dipendenza strutturale
Alto indice di vecchiaia
Propensione a spostarsi fuori dalla provincia

Concentrazione delle attrazioni (su 3 comuni)

G . _
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Dimensione del TPL

« Con una popolazione di circa
168.600 abitanti (ISTAT 2005),
Oristano ¢ la terza provincia piu
popolata della Sardegna.

« La popolazione e distribuita su 88
comuni con una densita abitativa di
55,5 ab/kmq (ISTAT 2005), inferiore
alla media regionale che e pari a
68,73.
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Il 19% della popolazione e concentrato nel capoluogo

* Il comune meno popoloso &
Baradili con 100 residenti

1w Tinnura’

Magomadas =~
=~ Sagama
Flussio,

Tre__snuraglhes Scano di Montiferro
Sennariolo

Ait{omaggiore | Sedilo)

Cogpen| Lot Loszurgu [ Noreo

Abbasanta

odd Sorradile
Sorradile Bidol
T “Nugh: T
Tadasuni Nughedu Santa Vittori
onarcado
S0 (Ghilarza}\/ ardaui
- auli
Paulilatino Neoneli

UL... Tirso

-Samugheo
Legenda
\Villaurbana| Asuni
“ Villaurbana | Mogorella .
Palmas Arborea f) Popolazione 2005

Santa Giusta Villa Sam'A'/ntonio

1 Senis/ 0-312
villa verde USelIUS \Tws'?ms Nureci L]
bau ' )/ Assolo / Nurec [ ss-e25
Albagiara Genoni’
Marrubiu “Ales| [ ] e26-1250
Morgongiori [ Gonnosn-_ Sini -
1251 - 2500
iri Simala Baradili
Siris A - 2501 - 5000
Uras | Masullas Baressa
I 5001 - 10000
- 10001 - 20000

I 20001 - 40000

Gonnostramatza

San Nicol- d'Arcidano

Il comune piu popoloso &
Oristano con 32.781 residenti
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b) Analisi della domanda: ISTAT 2001 (lavoro e studio)

tutti i modi

Interprovinciali

Prov Intraprovinciali Intercomunali Totali Intra +Inter
Intracomun | Intercomuna
ali li Tot Generazione | Attrazione | Generazione Attrazione
CA 138.818 94.467 233.285 4.603 13.195 237.888 246.480
Cl 34.349 12.855 47.204 3.950 2.044 51.154 49.248
VS 24.382 7.403 31.785 8.474 2.660 40.259 34.445
NU 51.089 12.546 63.635 1.793 3.246 65.428 66.881
oG 15.646 5.145 20.791 470 393 21.261 21.184
oL 48.434 8.316 56.750 1.202 2.682 57.952 59.432
OR 41.202 18.983 60.185 4178 2.225 64.363 62.410
SS 104.178 28.026 132.204 3.429 1.654 135.633 133.858
Tot 458.098 187.741 645.839 28.099 28.099 673.938 674.938
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b) Analisi della domanda: ISTAT 2001

modo auto
Interprovinciali
Prov Intraprovinciali Intercomunali Totali Intra +Inter
Intracomuna Intercomuna
li li Tot Generazione Attrazione Generazione Attrazione

CA 70.462 67.927 138.389 3.591 8.023 141.980 146.412
Cl 17.524 7.651 25.175 2.558 1.558 27.733 26.733
VS 10.714 4.159 14.873 5.204 2.257 20.077 17.130
NU 28.624 8.283 36.907 1.510 2.262 38.417 39.169
OG 8.348 3.194 11.542 377 282 11.919 11.824
oL 32.554 5.759 38.313 813 2.063 39.126 40.376
OR 21.347 12.398 33.745 2.694 1.549 36.439 35.294
SS 56.301 18.488 74.789 2.436 1.189 77.225 75.978
Tot 245.874 127.859 373.733 19.183 19.183 392.916 392.916

G . _
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b) Analisi della domanda: ISTAT 2001
Spostamenti pendolari intercomunali
o/D CA cl VS NU 0G oL OR SS Totale
CA 94.467 1.730 1.951 142 256 4 487 33| 99.070
Cl 3.697 12.855 212 6 1 26 8| 16.805
VS 7.087 272 7.403 44 6 2 1.037 26| 15.877
NU 229 16 7| 12.546 108 541 492 400| 14.339
oG 236 1 3 210 5.145 8 5 7 5.615
oL 33 1 257 4 8.316 6 901 9.518
OR 1.788 22 478 1.568 10 33 18.983 279| 23.161
SS 125 3 8 1.019 8 2.094 172| 28.026| 31.455
Totale 107.662| 14.899( 10.063 15.792 5.538| 10.998| 21.208| 29.680| 215.840




b) Analisi della domanda: ISTAT 2001

Ripartizione modale degli spostamenti pendolari intercomunali generati dalle

province

Treno Autobus conﬁllj;[:%nte acﬁgxp. Altro

% su tot % su tot % su tot % su tot % su tot

CA 3,1% 18,2% 61,2% 11,0% 6.5
NU 2,8% 18,5% 59,1% 9,1% 10.5
OR 4,8% 17,8% 56,2% 8,6% 12.6

SS 5,1% 20,9% 57,4% 9,1% 7.5

Cl 6,3% 27,8% 54,6% 6,1% 5.2

VS 11,4% 24,6% 52,6% 6,3% 5.1

oG 0,0% 32,6% 54,3% 9,3% 3.8

oT 2,1% 19,6% 59,7% 9,3% 9.3
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Dimensione del TPL provinciale: Spostamenti

intercomunali

rea Villaurbana Mogoseua Asuni
Villa Sant'A'/n!onio
Senis[

aaaaaa

N .
Assolo_/ Nureci
¢

Uscita

23.161spostamenti intercomunal
complessivamente generati dai
comuni della provincia effettuati
con qualsiasi mezzo di trasporto
per raggiungere i luoghi abituali di
lavoro e di studio (spostamenti
pendolari). (ISTAT 2001)

Legenda
Spostamenti Generati Istat
[ ]1-400
[ ] 401-800
I so1- 1200
B 2o - 1600
I s0 - 2000

Il 30% deqgli
spostamenti e
generato da
Oristano, Terralba,
Cabras, Santa
Giusta e Marrubiu

Piano provinciale del Trasporto Pubblico Locale crir +



Dimensione del TPL provinciale: Spostamenti
intercomunali

Entrata

21.208 spostamenti intercomunal
complessivamente attratti dai
comuni della provincia effettuati
con qualsiasi mezzo di trasporto
per raggiungere i luoghi abituali di
lavoro e di studio (spostamenti
pendolari). (ISTAT 2001)

Piu del 62% degli

i v AN spostament
' . intercomunali &

nnnnn %a:nzz;imtraui Istat attratto da SO“ 3
. iris,_Si ra [ ]201-400 B i
R o i e e comuni: _Orlstano,
v s e =6°0°zoo Santa Giusta e

Ghilarza
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b) Analisi della domanda: ISTAT 2001

Pendolari per studio modo bus

Percentuale studenti modo bus
Prov
Generazione Attrazione

CA 77% 76%
Cl 70% 71%
VS 86% 92%
NU 88% 86%
OG 96% 96%
oL 89% 87%
OR 92% 94%
SS 78% 78%
Tot 81% 81%
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Dimensione del TPL: Pendolarita scolastica

Studenti

Milis) UL Tirso)

L'indice di pendolarismo
scolastico € il rapporto tra
gli spostamenti diretti verso
altri comuni e il totale degli

W studenti del comune.

IS/ san Vero Milis
» Tramatza gertai
'Nurachi!

Palmas Arborea |V !laurbana  Mogorella [Asuni]
Santa Giusta Villa Sant'Antonio Laconi

vilta verasyUsellus iiiSenis)

[ Nureci} . Legenda

I 051

Indice pendolarismo
I 0,02-
[ o.23-
[o42-
B o562 -

0,22
0,41
0,61
0,80
-1,00

| comuni di Oristano
e Bosa hanno
I'indice piu basso
pari rispettivamente
a 0,02 e 0,04.
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b) Analisi della domanda: dati di traffico e mobilita
studentesca

« Censimento volumetrico (maggio 2007)
— Fascia oraria: 6:15-9:15
— (Categoria veicoli: leggeri, commerciali, pesanti e autobus

— Postazioni di censimento: 173 sezioni

« Questionario studenti fine anno scolastico 2007-2008

— Numero istituti scolastici superiori: 25

— Comuni scolastici: Ales, Bosa, Cuglieri, Ghilarza, Laconi,
Mogoro, Oristano, Samugheo, Terralba.

— Compilato da oltre 4000 studenti

@93 Piano provinciale del Trasporto Pubblico Locale criMM
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b) Analisi della domanda: Censimento volumetrico

Stima del numero dei “passeggeri equivalenti” su

autovetture e autobus.

- Per la attivazione di circa 173 postazioni di censimento e stata
richiesta la collaborazione dei comuni.

» Disponibilita di 55 Comuni, mentre non hanno dato la disponibilita
ad incaricare proprio personale per rilevare il traffico nel giorno 23

maggio tra le ore 6.15 e 9.15, quelli di:

COMUNE
Albagiara Milis Siamanna Tinura
Assolo Montresta Siapiccia Ula Tirso
Asuni Morgongiori Simaxis Uras
Bidoni Nureci Siris Villa Sant’Antonio
Boroneddu Ollastra Soddi Villanova Truschedu
Busachi Oristano Sorradile Villaurbana
Cabras Palmas Arborea Suni
Genoni Pompu Tadasuni
Gonnosno Ruinas Terralba

@93 Piano provinciale del Trasporto Pubblico Locale crir
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Dimensione del TPL: censimento volumetrico dei
veicoli

[l sistema del trasporto pubblico rappresenta una quota
estremamente bassa della mobilita complessiva sul territorio
provinciale. Su un totale di 66.434 veicoli registrati nelle173 sezioni
del “censimento volumetrico” realizzato nel 2007 solo 1293 sono

mezzi pubblici

quote veicoli in transito
sezioni ""censimento volumetrico' 2007

5% 2%

@ veicoli privati

B veicoli commerciali
O veicoli pesanti

O autobus

80%

53
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. b) Analisi della domanda: Questionario studenti

Provincia d

Gant.le studante,

La Provincia di Oristanc sta uno studio par indivi s icha o s saiganze
lagats alla mobilita & poter poi studiara I soluzioni appropriats per migliorars il servizio dei trasport. Fra la
priorita del sistema della mobilita pubblica vi @ il soddisfacimento dellutenza pendolsre e scolsstica in
particolars,

Nall'ambita di queato atudio & necessario concecere coma 1i apoati per andare da casa a acuola (s
vicaveraa). l'orario dallo apoatamento, come qussto incids sulla ua vita da atudents e il two giudizio sulla
qualita del servizio. Ls informazioni che i dai aarannc utili par migliorars il ssrvizio dsi rasport
ancha chi nei proasimi anni utiizzsra | mezzi pubblici.

A questo acopo chisdiamo gentiments i tuo contributo rispondsndo alle domands di gussto
quastionario. Per compilarlo sagna con una crocstia una sola dells casells di rizposta & serivi in stampatslio
negli appositi apazi facendo amenzions & non far segni fuori dai bordi dalla achada s dagli apazi segnati

Qualora si armori nella sions ti chisdiamo di non fare correzioni ma di richisdere
preaso la tua acuola una nuova scheda da compilars, sliminando Ia copia ermata.

Un suggerimento: compila il qusstionario utiizzando la matita e poi ripasaa con la penna.

Grazis psr la collaborazions

LA PROVINCIA
SI MUOVE

Provincis d

LGDC doc
1. CH1 sEI?

Eta 12  [13 O 015 16 017 018 15 020 [J220 anni

[
| sesso | Maschis O Fenmina

2.  DovE RISIEDI? (LE FRAZIONI SONO AIPORTATE SOTTO IL COMUNE PRINCIPALE)

[ [Abbasante [ [Gurcaris 0 [Gristans 0] [Siapice.
0 [Flussio 0|~ Wesaans- Murasin.
e Sinaxiz
~ Torregrande = §.¥era Congiue
] 0|~ Sen Guirica 0 [Sint
0 Zuri 0] [Falmashrborea 0 [Sirie
[Gannoscodina 0~ Tiria 0] [Sadds
0 [Ganncsnd O 0 [Seleruses
0 [Faulilar: 0 [Sarradile
0 |Fampu 0 (st
0 |fiela Serds Tadaguni
il 0 |fuinaa Terralba
[] [Baratil: San Pietro 0] |Sagena 0 |- Tenca Marcheca
0] [aressa 0] |Samughes 0 Tannura
O [Beulada 08 W, Arcidane O Tramstza
O [Bideni 0 [5-Vera Wiliz ] g
narcado O Futzu Tow ~ Forta Alabe
[Boranzddu 0|8 Giveza
[Boca 0| Girras
OJ|- Bosa Werina 0 |8 Lusaurgiu 0 |Usellua
O] [Busacha 0] [Wergengzora. 0] [Scane di Wontif. 0 - Escaveds
rbalia Sedilo Villa § Antonic
] oneli ] 0] [Villa Verde
] 0 [Nerbells ] 0 [Villanove Truschedu
O 0] [Mughesu 5.V, ] 0 [Villaurbena
rachi Zeddiani
] 0 [ureci Zerfaliu
0 [0Jastra ]
Altro comune fuori provincis fmoee el Gomne in cui

3. ScuoLa?

Ales TSTITUTO TEGNIGY IROUSTALALE

| [ T.FAA "G.A. Frscnzaoe”

Samugheo

Terralba

[ #uors

Anno
2007/2008

Chi sei
Dove risiedi

Scuola
frequentata

el Trasporto Pubblico Locale

CRiMM
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. b) Analisi della domanda: Questionario studenti

« Come arrivi e

QUESTIONARIO_STUDENTHGDC doc 2-1 LEDC.doc H .
4. QUALT MEZZI UTILIZZI ABITUALMENTE PER RECARTI A SCUOLA E TORNARE A CASA? 7. A CHE ORA VORRESTI PARTIRE (DA SCUOLA A CASA) COW/SENZA ATTIVITA SERALE? par I
Andata Ritarm RITORNG - ds scuols & caza
ERE ERER? PAATENZA gepza aitivats cerols PARTENZA ggo gitivats gerols
§ 3% L —— ERE L — e s o s .
His L O Ot (Do =K1} O (Do ° Iq
BB el votariner BB el weariner g By g = R e Osa al e
Biciclerta/ wotarine/ Scoster Eiciclerta/ wotarine/ Scoster
O O Eus urbant g O Bus urhani 0 0 0 a0-++ 01e Oz 0 30-++
O O aucchus/FulTman ARsT g O autcbus/pulTman ARST O (SKT) O 50 [SEH Oe O 558 .
O O Aucchus/Fullman Fds, privati g O Autobus/Pullman Fds, privati
0 O Trena g O Trena
e R L T p——pp— tempo In attesa
O |Stazione treni
DA QUT ALLA FINE TL QUESTIONARTO DEVE ESSERE COMPILATD S0LO DAT PENDOLART [] |Depelinea cutobusipullean (4ncr. ras. .
(solo se viaggi in autn) — PERCHE NON UTILIZZI I MEZZI PUBELICI (TREND O L'AUTODBUS/PULLMAN)7 = "F’"'“’ e PEY e n e e O I
ermata urbana mutabus/pullaen I I l
O orari scomodf | O viaggio troppo Tunge | O viagaio con parenti/amici |0 Won esistano le Tines O | Direttarente o Scsols
O aitra

Cinema

. .
9.  C0SA VORRESTI PER PASSARE IL TEMPO DOPO LA SCUOLA IN ATTESA DEL MEZZ0?
DA QUI ALLA FINE SOLO DAL PENDOLARL IN TREND O AUTOBUS/PULLMAN Spazi per o Vlagglo

5. A SCUOLA PERTECIFI AD ATTIVITA POMERIDIANE? O | studiare
O [Beietec O |woice
O M OSt |sesI, quante volte in una settimana? 01 02 O3 04 OS5 Didattica
[] |Sala da gioco I [ Inzernex g\
O |spartiFalestra | [ |Televicione )
6.  DESCRIVI L'ORARID DELLO SPOSTAMENTO PER AMDARE DA CASA A SCUOLA E VICEVERSA O |aera
ANDATA - d& cash & scuala
Partenza del mezzo pubblico Arrivo alla fermata di destinazione 10.  Grunrzro suila QuALITA oEL SERvIZIo DI TRASPORTO PuBBLICO . .
are ey ore e
alto : Holza
o oo o s ey | et | sites | M servizio TPL
o6 0 15-29 o6 0O 15-29 Cowodita a bordo del me: [m] a o [m]
o7 O 30-44 o7 O 30-44 Funtualita 5] O ] O
o8 O 45-5% =] O 45-59 Fulizia del mezzo a [m] a [m] .
Cortesia dell'autiota [u] [m] [5] [m] Y I n I n |
Goincidenze (o i urilizzing pid o o o O Z
RITORNO - da Seunla a casa - ) 5 re .
uante valte capits di arrivare in
Forcenss T wecso pbTio ArTTv MITa Feroes o1 descinatione ritardo in un mese {ritarda > 10 O+ Oz Os O+ Os Os O7 Os O .
ore AT ore T minats)
o1 o016 O 00-14 o1z CEQ O 00-14 en O arISIHO
o1z o O 15-22 o1 o O 15-29 11.  QuaNTO IMCIDE IL PENDOLARISMO SUL TUO RENDIMENTO SCOLASTICO?
ou 018 O 30-44 oOu 018 O 30-44
o1s O O 45-59 o o1 O 45-59 0O futla 0O Faca 0O Melza O Meltizeina

sul rendimento

12. 1 COLLEGAMENTI COM I MEZZI PUBBLICI HANNO CONDIZIONATO LA SCELTA DELLA SCUOLA CHE

RITORNG - 04 SCUGTE § 8 Con BYCTVITE €67 FREQUENTI?

Partenza del mezzo pubblico arrive alla Termata di destinazions .
ore MY ore ST O |CTST e ST, Gusle Sndivizse sealsstice avresti frequenseral S CO a St I CO
o o1 0 oo-14 ou D18 0 oo-14 " |0 ticen clameice O Agrario O Linguistica [ Pedagegica O Arzistica
o 1s [=gt] O 15-29 a1s o1 0 15-29 O Licea O Tecnico O Tecnico O Tecnica O Tecnice
016 O O 30-a4 016 O 0 GET] scientifico profesaionale comnerciale aeometri induptrile
o 17 o2 O 45-59 017 = o 45-59 Tecnatogica O Mautico O eranastica

T ——— e Condizionamen
to del TPL con
la scelta della

scuola
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Dimensione del TPL: Analisi dell’offerta

'analisi dell’offerta dei servizi di interesse intra e
interprovinciali si e svolta:

Attraverso la modellizzazione della rete e dei servizi di trasporto
mediante la costruzione del grafo e dei servizi su gomma e su
ferro implementato su di un software.

La descrizione dell'offerta del trasporto pubblico € piu complessa
di quella del trasporto privato in quanto oltre alle caratteristiche
fisiche e funzionali della rete occorre anche rappresentare le
caratteristiche del servizio offerto.

L 'offerta di trasporto pubblico, infatti, si compone di due parti
distinte:

o l'offerta delle infrastrutture
o l'offerta dei servizi (itinerari, frequenze, posti offerti, ecc.).

G . _
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Dimensione del TPL: Tipologie delle corse

NUMERO DI CORSE GOMMA NELL'ORA DI PUNTA
STATO DI FATTO

78

125

5

OSCOLASTICHE BGIORNALIERE OFERIALI ‘
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Dimensione del TPL: Tipologie delle corse

NUMERO DI CORSE ARST, PRIVATI,TRENITALIA ,FDS
NELL'ORA DI PUNTA STATO DI FATTO

31

153

OARST BPRIVATI OTRENITALIA OFDS

Atzeni Avelino

Balestrucci S.r.l.

Fratelli Cappato di
Ivana e P.Lorenzo
s.n.c.

Cooperativa
Oristanese Bus 90
Soc. Coop.

Digitur di Doppiu
Gianfranco

Fata Eredi Angius
Felice Di G.M. e
M.P. Angius s.n.c.

Autolinee Frau S.r.l.

Melis Sergio

Turmo Travel S.r.l.
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Dimensione del TPL: Analisi dell’offerta

700

600

500

400

300

200

100

RIPARTIZIONE GIORNALIERA DELLE CORSE MODALITA'
BUS E TRENO

625

BUS TRENO

m N°corse giornaliere ®% corse ora di punta
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Dimensione del TPL: Analisi dell’offerta

RIPARTIZIONE DELLE CORSE (BUS + TRENO) NELL'ORA DI
PUNTA DEL MATTINO

m SCOLASTICHE ® ORDINARIE
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Dimensione del TPL: Analisi dell’offerta

AMMONTARE DELLE VETTURE X KM ANNO DEI SERVIZI SU
GOMMA

9.000.000 -

7.797.373

8.000.000 -

7.000.000 -

6.000.000 -

5.000.000 -

4.000.000 -

3.000.000 -

33%

2.000.000 -

1.000.000 -

0

1
ENVETTURE KM ANNO ® % RIFERITA ALL'ORA DI PUNTA DEL MATTINO
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. La modellizzazione del sistema

o/D CA cl Vs NU 0G oL OR ss Totali
Matrlce CA 65.796 1.448 2.077 119 335 39 684 74 70.570
pI‘OVInCIale cl 2.015 8.477 218 25 2 0 30 12 10.779
autocond ucente Vs 3.680 137 4.048 59 23 15 935 22 8.919
’ H NU 9 5 5 5814 207 734 718 523 8.102
nell’ora di punta
2007 oG 232 0 2 414 3.935 61 14 43 4.702
oL 11 0 0 414 50 5.808 293 625 7.201
OR 969 9 910 1.619 43 54 13.844 346 17.793
ss 127 1 9 614 11 1.364 274 15.234 17.633
Totali 72.926 10.077 7.268 9.076 4.606 8.075 16.792 16.880 145.700
H oD CA cl Vs NU 0G oL OR ss Totale
Matrice
. . CA 23.880 452 338 23 92 0 113 8 24.906
provinciale
cl 1.447 4.475 7 0 0 0 5 0 5.934

tI‘aSPOI‘tO vs 3.121 39 3.147 2 0 0 445 2 6.756
pUbeiCO ne",ora NU 66 2 1 4.084 4 35 84 71 4347
dl punta 2005 e 73 0 0 6 1.843 1 0 0 1.923

oL 13 0 0 50 1 1.960 0 320 2.344
OR 967 1 50 470 0 1 5.576 65 7.130
SS 15 0 0 447 0 388 20 9.056 9.926
Totale 29.582 4.969 3.543 5.082 1.940 2.385 6.243 9.522 63.266
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Modellizzazione del sistema: Stato di fatto

{

FIussogramma volume passeggerl

~-.|Stato di fatto
Fi

/> 5{stato di fatto
Fl i gi




odellizzazione del sistema: Stato di fatto
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. Modellizzazione del sistema: Stato di progetto
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. Modellizzazione del sistema: Stato di progetto
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Il processo metodologico: Fase finale

— A) La gerarchizzazione dei collegamenti e delle linee
— B) Proposta di riorganizzazione dei servizi

— C) Verifica dei risultati di pianificazione
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